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Kupp 1 ung s f ami lie 



Bescfaxeibuncr 



Die Erfindung betrifft eine Kupplungsf amilie mit einer 
Mehrzahl von Kupplungsf amilienmitgliedern zur gelenkigen 
Verbindung eines Zugfahrzeugs und eines Nachlauf f ahrzeugs , 
namlich einem von einer Grundkupplungseinheit gebildeten 
Basis-Kupplungsfamilienmitglied und wenigstens einem wei- 
teren Kupplungsf amilienmitglied, wobei das wenigstens eine 
weitere Kupplungsf amilienmitglied durch Anbringen wenig- 
stens einer Auf rustungs-Baugruppe an der Grundkupplungs- 
einheit hervorgeht, wobei welter der Kupplungsf amilie eine 
vorbestimmte Anzahl von Auf riistungs-Baugruppen zugeordnet 
ist, und wobei der Grundkupplungseinheit fur jede Auf ru- 
stungs-Baugruppe aus der vorbestimmten Anzahl von Auf rii- 
stungs-Baugruppen wenigstens eine Bef estigungsmoglichkeit 
aufweist . 

Das Nachriisten von Kupplungen zur gelenkigen Verbindung von 
Zug- und Nachlauffahrzeugen an dafur vorgesehenen Befesti- 
gungsmoglichkeiten ist im Stand der Technik bekannt . So ist 
es bei Kupplungsherstellern ublich, Kupplungs -Baureihen 
bzw. Kupplungsf amilien anzubieten, welche ein Standard- 
Modell und mehrere ausgehend von diesem Standard-Modell 
aufgeriistete weitere Modelle umfassen. 
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Die DE 41 12 405 Al beschreibt bspw. die Moglichkeit, eine 
in der Grundausstattung handbetatigbare Sattelkupplung mit 
einem ggf . hydraulischen Kraftgerat auszurusten. Zur Befe- 
stigung des Kraftgerats sind an der Sattelplatte der Sat- 
telkupplung standardmaSig Bef estigungsmoglichkeiten vorge- 
sehen. Diese Bef estigungsmoglichkeiten sind iiblicherweise 
in Form von Sattelplattenbereichen erhohter Wandstarke aus- 
gebildet, in welche bei der Nachrustung des Kraftgerats Ge- 
windebohrungen eingebracht werden. Zur Einbringung dieser 
Gewindebohrungen muS die gesamte Sattelplatte vom Zugfahr- 
zeug entfernt werden, da diese nur so in kontrollierter 
Weise angebohrt werden kann. Dennoch tritt das weitere 
Problem auf , da£ die Bohrung zum einen exakt an der vorge- 
sehen Position und zum anderen nicht zu tief eingebracht 
wird. Insgesamt gestaltet sich die Nachriistung fur den Spe- 
ditionsunternehtner zeitauf wendig und kompliziert. Hinzu 
kommt, da£ ein technischer Uberwachungsverein die nachge- 
rustete Sattelplatte uberprufen und ihr eine neue Betriebs- 
genehmigung erteilen muS, da mit der vorstehend beschriebe- 
nen Art der Nachriistung die Allgemeine Betriebserlaubnis 
der nicht nachgerusteten Sattelkupplung erloschen ist. 1st 
die Sattelplatte bei der Nachrustung nicht reparabel be- 
schadigt worden oder von dem technischen Uberwachungsverein 
als nicht verkehrssicher befunden worden, so hat der Spedi- 
tionsunternehmer keine andere Wahl, als sich eine neue Sat- 
telkupplung zu kaufen. Insgesamt tragt alleine der Spedi- 
tionsuntemehmer das Risiko fur eine sachgemaE vorgenommene 
Nachrustung. Es ist leicht einzusehen, daS sich dem Spedi- 
tionsunternehmer die gleichen Probleme auch bei Anhanger- 
kupplungen stellen . 

Demgegeniiber ist es Aufgabe der Erfindung, eine Kupplungs- 
familie bereitzustellen, bei deren Familienmitgliedern die 
Nachrustung von Zubehorbaugruppen in einfacher Weise, zeit- 
sparend und ohne Eingriff in die Funktionssicherheit der 
Grundkupplungseinheit vorgenommen werden kann. 
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Diese Aufgabe wird erf indungsgemafi dadurch gelost, daS all. 
an dem Grundkupplungseinheit vorgesehenen Bef estigungsmog- 
lichkeiten zur Anbringung der Auf rustungs-Baugruppen ohne 
vorhe-igen Materialabtrag an der Grundkupplungseinhext aus- 
gebildet sind. Die erf indungsgemaS vorbereitaten BefesU- 
g.ngsm6glichkeiten warden bereits bei der Herstellung der 
G^ndkupplungseinheit an dieser vorgesehen. Hxerdurch kann 
sichergestellt werden, da* die zur Anbringung der 3 ewexlx- 
gen Aufrustungs-Baugruppe erf orderlichen GrenzmaSe xm Rah- 
men der Toleranzen exakt eingehalten sind, und dxe Grund- 
kupplungseinheit nicht durch unsachgemafie Behandlung be- 
schadigt wird. Bei der Nachrustung der Auf rustungs-Bau- 
gruppe braucht diese lediglich zu der Bef estigungsmoglxch- 
keit hingefuhrt und kann dort in einfacher Weise bspw. 
durch Anschrauben befestigt werden, so da* die Nachrustung 
in sehr kurzer Zeit vorgenommen werden kann. 

Der Speditionsunternehmer lauft bei der erf indungsgemafcen 
Kupplungsfamilie nicht Gefahr. daS der zur iiberprufung des 
nachgerusteten Kupplung angerufene tecbniscbe Uberwachungs- 
verein die Betriebsgenehmigung verweigert, da er dxe Grund- 
kupplungseinheit nicht materialabtragend ^earbeitet hat und 
sbmit deren mechanische Eigenschaf ten, wie Festigkext und 
Stabilitat, und deren Funktionssicherheit nicht nachtexlxg 
beeinflufct hat. Zusatzlich kann er davon ausgehen, da£ fur 
die mit alien Bef estigungsmoglichkeiten versehene Grund- 
kupplungseinheit bereits einmal eine allgemeine Bauartge- 
nehmigung erteilt worden ist . 

Festzuhalten ist, da* itn zusammenhang der vorliegenden Er- . 
findung auch eine Befestigung der Auf rustbaugruppen mxttels 
selbstschneidender Schrauben bspw. in vorgegossenen Kern- 
lochbohrungen als "nicht materialabtragende Befestigung" 
angesehen wird, da hierbei das Material im wesentlichen nur 
verdrangt wird. 

in Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen, daS an we- 
nigstens einer der Bef estigungsmoglichkeiten wahlweise exne 
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einer Mehrzahl von Auf riistungs-Baugruppen anbringbar ist. 
Hierdurch ist es moglich, mehrere Variationen einer Aufru- 
stungs-Baugruppe zur Nachrustung bereitzustellen, bspw. von 
Hand, pneumatisch oder hydraulisch betatigbare Ausf uhrungen 
eines Kraf tgerats . 

Urn ein Verschmutzen der Bef estigungsmoglichkeiten und in- 
folge einer derartigen Verschmutzung erf orderliche Reini- 
gungsarbeiten zur Vorberietung der Nachrustung vermeiden zu 
konnen, wird vorgeschlagen, Abdeckungselemente zum Abdecken 
der jeweils nicht mit einer Auf rustungs-Baugruppe bestiick- 
ten Bef estigungsmoglichkeiten vorzusehen. 

In Weiterbildung der Erfindung wird vorgeschlagen, daS das 
Basis-Kupplungsfamilienmitglied eine f unktionsf ahige und 
einsatzbereite Kupplung ist. 

Urn die Funktionstuchtigkeit der Grundkupplungseinheit auch 
bei Ausfall einer= Auf rustungs-Baugruppe sicherstellen zu 
konnen, wird vorgeschlagen, daS wenigstens eine, vorzugs- 
weise jede, Auf rustungs-Baugruppe nicht in standiger kor- 
perlicher Verbindung mit Funktionselementen der Grundkupp- 
lungseinheit steht. 

Dadurch, da£ wenigstens eine der Auf rustungs-Baugruppen von 
einem voreingestellten und gegen Verstellung gesicherten 
Modul gebildet ist, kann infolge des Wegfalls jeglicher Ju- 
stierung der Auf riistungs-Baugruppen einerseits die einfache 
und zeitsparende Montage dieser Baugruppen gewahrleistet 
und andererseits Justierung durch das Montagepersonal si- 
cher vermieden werden. 

GemaS einem Gesichtspunkt der Erfindung kann die Kupplungs- 
familie eine Anhange rkupp lungs f amilie sein. 

Um zur Betatigung der Anhangerkupplung nicht zwischen Zug- 
fahrzeug und Anhanger treten zu mussen und das sich hieraus 
ergebende Verletzungsrisiko verringern zu konnen, wird vor- 
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geschlagen, da* eine Bef estigungsmoglichkeit fur exne Kupp- 
lungs-Ferixbetatigungseinrichtung vorgesehen iat . Um die 
Kupplungs-Fernbetatigungseinrichtung in einfacher Wexse an 
der AuSenseite der Anhangerkupplung anbringen zu konnen, 
ist hierbei vorgesehen, daS die Kupplungs-Fernbetatxgungs- 
einrichtung ein Kraf tangrif f sglied aufweist, das mit exnem 
aus einem Kupplungsgehause vorstehenden Ende einer Betatx- 
gungswelle der Grundkupplungseinheit drehfest verbunden 
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in einer Aus fuhrungs form der Kupplungs-Fernbetatigungsexn- 
richtung ist vorgesehen, da£ diese mechanisch, vorzugswexse 
mittels eines Bowdenschubs , betatigbar ist. Hierbei kann 
ein Ende des Bowdenschubs an einem Kupplungsgehause der 
Grundkupplungseinheit befestigbar und ein diesem Ende zuge- 
ordnetes Kraf tuber tragungs element in Kraf tubertragungsexn- 
griff mit dem Kraf tangrif f sglied bringbar sein. 

Alternativ ist es jedoch auch moglich, dafi die Kupplungs- 
Fernbetatigungseinrichtung mittels eines Druckmediums , 
vorzugsweise Druckluft, betatigbar ist. Bei dxeser Ausfuh- 
rungsform kann ein Kraf tzylinder , vorzugswexse Druckluft- 
zylinder, an einem Kupplungsgehause der Grundkupp lungs exn- 
heit befestigbar und ein Kraf tiibertragungs element des 
Kraftzylinders in Kraf tubertragungseingrif f mit dem Kraft - 
angriffsglied bringbar sein. In diesem Fall kann die Anhan- 
gerkupplung in einfacher Weise vom Fahrerhaus des Zugfahr- 
zeugs aus uber eine zu dem Kraf tzylinder fuhrende Steuer- 
leitung bedient werden. 

Um nach Betatigung sowohl der mechanisch als auch der mit- 
tels Druckmedium betatigten Fernbetatigungseinrichtung exne 
Beeintrachtigung der Grundkupplungseinheit durch die Fern- 
betatigungseinrichtung zuverlassig ausschlieSen zu konnen, 
ist vorgesehen, daS die Fernbetatigungseinrichtung, bspw. 
mittels Federkraft, in eine Stellung vorgespannt ist, in 
der das Kraf tubertragungselement mit dem Kraf tangrif fsglxed 
nicht in Eingrif f ist . 
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Urn in Abhangigkeit des Offnungs- bzw. Schliefizustands der 
Anhangerkupplung ein- bzw. auszuschaltende Funktionseinhei- 
ten, bspw. eine das Spiel zwischen Kupplungsbolzen und Zug- 
ose wahrend der gemeinsamen Fahrt von Zug- und Nachlauf- 
fahrzeug ausschliefiende Vorrichtung, automatisch betatigen 
zu konnen, wird vorgeschlagen, daS eine Bef estigungsmog- 
lichkeit fur ein Steuerventil vorgesehen ist, das in Abhan- 
gigkeit eines Offnungs- bzw. SchlieEzustands der Grundkupp- 
lungseinheit schaltet. Dieses Steuerventil kann bspw. in 
eine Durchgangsof f nung eingesetzt sein, die in einer oberen 
Wandung eines Kupplungsgehauses der Grundkupplungseinheit 
ausgebildet ist, und mit dieser Wandung verschraubt sein. 
Ein in das Gehauseinnere ragendes Schalt element des Steu- 
erventils kann von einem mit der Betatigungswelle der 
Grundkupplungseinheit verbundenen Stellelement verlager- 
bar sein. Alternativ ist es jedoch auch moglich, daS das 
Schalt element von einem durch einen Induktionssensor ge- 
steuerten Relais gebildet ist. 

Um einer Bedienungsperson auch wahrend der Fahrt stets 
einen Uberblick iiber die Verkehrssicherheit des aus Zug- 
fahrzeug und Nachlauf f ahrzeug bestehenden Zugs geben zu 
konnen, ist vorgesehen, daS eine Bef estigungsmoglichkeit 
fur einen Sensor zur Erfassung eines Offnungs- bzw. 
SchlieSzustands der Grundkupplungseinheit vorgesehen ist. 
Eine zuverlassige Erfassung des Zustands der Kupplung kann 
gewahrleistet werden, wenn der Sensor in eine Durchgangs- 
offnung eingesetzt ist, die im Bereich eines Kupplungsbol - 
zens der Grundkupplungseinheit in einem Kupplungsgehause 
der Grundkupplungseinheit ausgebildet ist, und an dem 
Kupplungsgehause bspw. mittels Schrauben befestigt ist. 

Grundsatzlich ist es denkbar, daS der Sensor von einem Na- 
herungsschalter oder dergl . gebildet ist. Bevorzugt ist es 
jedoch, der Sensor ein Induktionssensor ist. Hierdurch kann 
eine mechanische Verbindung zu den Funktionselementen der 
Grundkupplungseinheit vermieden werden . 
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v, .ondere bei Wendemanovern eine Bescbadigung der An- 
oine sefestigungsmoglxchkext rur exne 

I „ .ines scbwenkwinkels eines Kupplungsmauls der 

fassung exnes scnwen*. eine r bevorzugten, 

Grundkupplungseinbeit vorgesehen xst ^ e^er b 9 
da einfach aufgebauten, Ausfuhrungsform kann dxese Ex 
! !< M mit einer Scbwenkacbse des Kupplungsmauls dreh 

— e Tteuerscbeibe sowie einen an der Crundkupp- 
lungslinheit anbringbaren Naberungssensor umfassen. Aucb 
Teslr Sensor is, vorzugsweise von eine, Induktxonssensor 
aebildet da hierdurch eine mecbaniscbe Verbxndung des 
Sensors ^ber die Steuerscbeibe zu den Punk, ionse lament en 
der Grundkupplungseinbeit vermieden warden kann. 

Einf acbe Fertigung der Steuerscbeibe kann erreicbt warden, 
we nn die Steuerscbeibe eine Blecbscbexbe mxt exner axxal 
g ericbteten Aufklappung ist. Durcb ~ fc "™£r1^- 
Lappung mittels Scblitzen kann die Auflosung der Scbwenk 
klappung h Weise b eeinflu£t werden. 

winkelerfassung xn exnfacber wexse 

GamaS einem weiteren G eaicn t pun* t der Erfindung Kann die 
Kupplungsfamilie eine sattelkupplungsf amilie sem. 

urn die zur VerschleiEminderung erforderliohe Schmierung 
air m gekuppelten Zustand von Zng- und N aonlau«anrzeug 
Zus^JL Teiie der Sa^eXKupplung in 
vornehmen zu Iccnnen, wird vorgeschlagen, da S erne Eefestr 
gungsmoglichkeit fur wenigstens eine scfcmxerlertung » 
L!*r von Schmiermirtei ,u wenigstens einer », 
schmiersteile vorgesehen isr. Einfacne -^i-hke 
Schmierleitung Kann erzielt werden, rndem ^"f^^ 
maglicnKeit Mr die wenigstens eine schmrerlertung rn » 
naon unren gerichoeten Eandflansch einer ^"elpiatre der 
SmndKupplungseinheit, vorzugsweise in Form -~ 
ner gg£ . mit Innengewinde veraehenen Bohrung, ausgebrldet 
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Zusatzlich oder alternativ kann eine Bef estigungsmoglich- 
keit fur eine zentrale Schmiertnittelversorgung vorgesehen 
sein. Diese kann bspw. an einer Unterseite einer Sattel- 
platte dsr Grundkupplungseinheit in Form wenigstens einezr 
ggf . mit Innengewinde versehenen Bohrung ausgebildet sein, 
mittels derer die zentrale Schmiermittelversorgung an der 
Sattelplatte befestigbar ist. 

Urn einer Bedienungsperson beim An- bzw. Abkuppeln eines 
Nachlauf f ahrzeugs das Verlassen des Fahrerhauses des Zug- 
fahrzeugs ersparen zu konnen, ist vorgesehen, daS eine 
3ef estigungsmoglichkeit fur ein Fernbetatigungs -Kraf tgerat 
zum Entriegeln eines Kupplungsschlosses der Grundkupplungs- 
einheit vorgesehen ist. Diese kann bspw. in Form wenigstens 
einer an einer Unterseite einer Sattelplatte der Grundkupp- 
lungseinheit vorgesehenen, ggf. mit Innengewinde versehenen 
Bohrung vorliegen, mittels derer das Kraftgerat an der Sat- 
telplatte befestigbar ist. 

Um die Moglichkeit einer Fernbetatigung der Sattelkupplung 
zusatzlich zur Handbetatigung und ohne Beeintrachtigung 
dieser Handbetatigung bereitstellen zu konnen, wird vorge- 
schlagen, da£ das Kraftgerat einen vorzugsweise pneumatisch 
betatigbaren Kraf tzylinder umfaEt, dessen Kraf tubertra- 
gungselement mit einem einer Betatigungsstange der Grund- 
kupplungseinheit zugeordneten Kraf tangrif f selement in Sin- 
griff bringbar ist. Hierbei ist es bevorzugt, wenn an der 
Betatigungsstange eine Bef estigungsmoglichkeit fur das 
Kraf tangrif f selement vorzugsweise in Form wenigstens einer 
ggf. mit Innengewinde versehenen Bohrung vorgesehen ist. Es 
ist jedoch auch moglich, dafi das Kraf tangrif f selement an 
die Betatigungsstange angeformt ist. 

Bei mit einer Lose-Sicherung fur die Betatigungsstange aus- 
geriisteten Sattelkupplungen, kann zur Bereitstellung voll- 
standiger Fernbetatigbarkeit eine Bef estigungsmoglichkeit 
fur ein weiteres Fernbetatigungs -Kraftgerat zum Entsichern 
einer Betatigungsstange der Grundkupplungseinheit vorge- 
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senen sein. Das weitere Kraftgerat kann ^-f^' 
v e r,en,un g einer Montageplatte, *™ Untersezt e a ^ 
Sattelplatte der Grundkupplungseznnezt betestzgb 
sattelpla Ausf(ihru ngsform wird vorgeschlagen, 

"rdir^Le -aftgara, einen vorzugsweise pneumatisc* 

angriffselement in Eingriff bringbar xst . 

ura nac b Be^igung so^i de -J^^L^^S" 

^iefcen , is, vorgesenen, da* das in 

b2 w das weitere Kraftgerat, bspw . mxttels Federkraft, xn 

ist in der das Kraf tubertra- 
eine Stellung vorgespann, xat. xn der Ein crriff 
gungseletnent mit dem Kraf tangrif f sglxed nxcht xn Exngrxff 
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Dm einer Bedienungsperson auch wahrend der Fahrt dze Uber 
«chung dea Kupplungszustands dar sattelkupplung ermoglz- 
2T1 kdnnen! is, vorgesenen, da* eine B.f estzgungs,zog- 
licnkeit £ur ainan Sensor zur Er£assung das gesrcherten 
ITl^ gesicberten Sustands dar Grundknppl 
vorgeseben ist. Diese kann bspv. in Form emer 
eines Sicherungsbebel fflr eine Betatigungsstange der Grund 
Kupplungseinheit vorgesebenen und gg£. n.iz Innengewxnde 
Tersehenen Bobrung ausgebildet sein. Dar Sensor Kann 
Neherungssensor, vorzugsweise ein Indukzionssensor, sexn. 
» Falle eines mduktionssensors kann eine .ecbanzscbe s 
verbindung des Sensors zu den Funktionselementen der 
Grundlcupplungseinheit vermieden werden. 

N ach einem weiteren Aspekc betrifft die Erfindung ein 
PruLgspaket zur sicberbeits- odar/und Zulassungspruf ung 
einer Lpplungsf amilie . Mit einem derartigen FrufungepakeZ 
i t es fur den Kupplungsbersteller mdglicb, fur die gesamte 
Kuoplungsfamilie eine einziga fur alia Familienmrtglieder 
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geltende allgemeine Bauartgenehmigung zu erhalten, da durch 
Begutachtung der Verkehrssicherheit eines Prufungspakets , 
das aus einer fur die Funktionstiichtigkeit der Gesamtheit 
der Familienmitglieder aussagekraf tigen Teilgruppe der 
Familienmitglieder besteht, im Rahmen einer Sicherheits- 
oder und Zulassungspriif ung sichergestellt werden kann, daS 
auch die verkehrssicherheit eines nicht gesondert 
uberpruften Familientnitglieds gegeben ist . Bei dem 
Prufungspaket kann bspw. ein minimal auf gerustetes Fami- 
lienmitglied die Bef estigungsmoglichkeiten fur die Aufrii- 
stungs-Baugruppen weiterer vorzugsweise aller Familienmit- 
glieder aufweisen, jedenfalls insoweit als diese Bef esti- 
gungsmoglichkeiten einen Bearbeitungseingrif f in die Grund- 
bestandteile erfordern. Ferner ist es moglich, dafi das Prii- 
fungspaket aus einem minimal auf gerusteten Familienmitglied 
und einem maximal auf gerusteten Familienmitglied besteht. 
Die amtliche Bezeichnung des Basis-Kupplungsf amilienmit- 
glieds beinhaltet bereits die Freigabe fur alle der Kupp- 
lungsfamilie zugeordneten Auf rustungs-Baugruppen . 

Im folgenden wird die Erfindung an Hand der beigefiigten 
Zeichnung an einigen Ausf iihrungsbeispielen naher erlautert 
werden. Es stellen dar: 

Figur 1 eine Front ansicht einer Basis -Anhangerkupplung ; 

Figur 2 eine Seitenansicht der Basis -Anhangerkupplung in 
Richtung des Pfeils P in Figur 1; 

Figur 3a eine geschnittene Seitenansicht eines Teils einer v 
Basis -Anhangerkupplung, deren Kupplungsbolzen sich 
in Kupplungsstellung befindet; 

Figur 3b eine Ansicht ahnlich Figur 3a, v/obei sich der 
Kupplungsbolzen jedoch in der Freigabestellung 
bef indet ; 
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Figur 4 eine Ansicht ahnlich Figur 3a einer mit einem 
Steuerventil ausgerusteten Anhangerkupplung; 

Figur 5 eine Frontansicht einer mit einer Fernbetatigungs- 
einrichtung mit mechanischem Kraf tgerat ausgeru- 
steten Anhangerkupplung; 

Figur 6 eine Seitenansicht in Richtung des Pfeils P' in 
Figur 5 eines Teils der mit einer mechamschen 
Fernbetatigungseinrichtung ausgerusteten Anhanger- 

kupplung ; 

Figur 7a eine Seitenansicht ahnlich Figur 6 einer mit einer 
Fernbetatigungseinrichtung mit pneumatischem 
Kraf tgerat ausgeriisteten Anhangerkupplung ; 

Figur 7b eine Drauf sicht ' der in Figur 7a dargestellten 
Anhangerkupplung ; 

Figur 8a eine Seitenansicht ahnlich Figur 2 einer mit einer 
Schwenkwinkel-Anzeigevorrichtung ausgerusteten An- 
hangerkupplung ; 

Figur 8b eine perspektivische Ansicht einer Steuerscheibe 
der Schwenkwinkel-Anzeigevorri chtung; 

Figur 8c ein voreingestelltes und gegen Verstellen gesi- 
chertes Sensor-Modul; 

Figur 9 eine Druntersicht einer Basis- Sat telkupplung; 

Figur 10 eine Druntersicht einer mit einer Schmierthittel- 

zufuhr fur den Schlofibereich ausgerusteten Sattei- 
kupplung ; 

Figur 11 eine Druntersicht einer mit einer Schmiermittel- 

zufuhr fur den SchloSbereich und die Auf lagef lache 
ausgerusteten Sattelkupplung ; 
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Figur 12 eine Druntersicht einer mit einer zentralen 

Schmiermittelversorgung ausgeriisteten Sattelkupp- 
lung ; 

Figur 13 eine Druntersicht einer mit einer Fernbetatigungs- 
einrichtung und einer Fernanzeigevorrichtung aus- 
geriisteten Sattelkupplung; und 

Figur 14 einen Schaltplan zur Erlauterung des Betriebs der 
pneumatischen Fernbetatigungseinrichtung der An- 
hangerkupplung gema£ Figuren 7a und 7b bzw. der 
Sattelkupplung gemaS Figur 13 . 

In den Figuren 1, 2, 3a und 3b ist eine allgemein mit 10 
bezeichnete Anhangerkupplung dargestellt. Die Anhangerkupp- 
lung weist einen Kupplungskorper 11 mit einer Zugstange 12 , 
welche in an sich bekannter Weise in einem (nicht darge- 
stellten) Zugstangenlager eines Zugfahrzeugs gelagert ist. 
Der Kupplungskorper 11 umfaEt einen unteren Gabelteil 11a 
und einen oberen Gabelteil lib. An dem oberen Gabelteil lib 
ist eine Fuhrungsbuchse 13 (in Figur 2 gestrichelt angedeu- 
tet) befestigt, in welcher ein Kupplungsbolzen 14 hohenver- 
stellbar aufgenommen ist. In den Figuren 1 und 3a ist der 
Kupplungsbolzen 14 in seiner Kupplungsstellung dargestellt, 
in welcher er eine Zugose 15 (s. Figur 2) durchgreifen und 
so eine Verbindung zwischen der Anhangerkupplung 10 des 
Zugfahrzeugs und der Deichsel eines Nachlauf f ahrzeugs her- 
stellen kann. Am unteren Gabelteil 11a ist eine untere Fuh- 
rungsbuchse 16 (in Figur 2 gestrichelt angedeutet) befe- 
stigt, an welcher ein Auf lagerelement 17 angeordnet ist . 
Dieses Auf lagerelement 17 dient als Stiitze fur ein- und 
ausfahrende Zugose 15, ist somit hohem VerschleiS ausge- 
setzt und daher auswechselbar an der unteren Fuhrungsbuchse 
16 befestigt. 

Ferner ist ein Kupplungsmaul 18 verge sehen, welches am 
Kupplungskorper 11 urn eine mit der Achse des Kupplungsbol - 
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zens 14 zusammenfallende Schwenkachse S drehbar gelagert 
ist, und zwar zum einen an der oberen Fiihrungsbuchse 13 und 
zum anderen uber einen Lagervorsprung 18a an der unteren 
Fuhrungsbuchse IS. Schematise* angedeutete Ruckstellf edern 
19 versuchen, das Kupplungsmaul 13. in der in Figur 1 darge- 
stellten Mittelstellung zu halten und bei Auslenkung m 
diese Mittelstellung zuruckzuf uhren . Die zum Kupplungsbol- 
zen hin zusammenlauf enden Wandungen 18b des Kupplungsmaul s 
18 dienen bei einem Ankupplungsvorgang als Einweisef lachen 
fur die Zugose 15, urn deren Offnung 15a in eine mit dem 
Kupplungsbolzen 14 fluchtende Stellung zu bringen. 

Auf dem oberen Gabelteil lib ist ferner eine Betatigungs- 
mechanik 20 angeordnet, mittels derer der Kupplungsbolzen 
14 aus der Kupplungsstellung gemaS Figur 3a in erne Frexga- 
bestellung gemafi Figur 3b ubergefuhrt werden kann, in wel- 
cher er ein Ankuppeln eines Nachlauf f ahrzeugs durch Einfuh- 
ren der Zugose 15 in die Anhangerkupplung 10 bzw. ein Ab- 
kuppeln des Nachlauf f ahrzeugs durch Herausbewegen der Zug- 
ose 15 aus der Anhangerkupplung 10 ermoglicht . Diese Beta- 
tigungsmechanik 20 ist teilweise in einem Gehause 21 auf- 
genommen, welches mittels Schrauben 22 an dem oberen Gabel- 
teil lib befestigt ist. 

Der Aufbau der Betatigungsmechanik 20 ist an sich bekannt . 
Aufbau und Funktion der Betatigungsmechanik werden daher im 
folgenden an Hand der Figuren 3a und 3b nur insoweit be- 
schrieben werden als es im Zusammenhang mit der vorliegen- 
den Erfindung erforderlich ist. 

Die Betatigungsmechanik 20 umfafit einen Handbetatigungs- 
hebel 24 (s. Figur 2), der mit einer Betatigungswelle 25 
verbunden ist. Auf der Betatigungswelle 25 ist drehfest ein 
Aufwerfhebel 26 befestigt, der zusammen mit der Betati- 
gungswelle 25 durch Torsionsfedern 27 in eine in Figur 3a 
dargestellte Ruhestellung vorgespannt ist. Die Ruhestellung 
des Aufwerfhebels 26 entspricht der Kupplungsstellung des 
Kupplungsbolzens 14. Wird der Handbetatigungshebel 24 im 
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Uhrzeigersinn verschwenkt, d.h. in Richtung des Pfeils U, 
so gelangt der Aufwerfhebel 26 in Eingriff mit einem am 
Kupplungsbolzen 14 vorgesehenen Mitnahmebolzen 14a. Bei 
weiterem Verschwenken des Handbetatigungshebels im Uhrzei- 
gersinn niramt der Aufwerfhebel 2 6 den Kupplungsbolzen 14 
vermittels des Mitnahmebolzens 14a in Richtung auf dessen 
in Figur 3b dargestellte Freigabestellung mit. Bei der 
Uberfuhrung des Kupplungsbolzens 14 in die Freigabestellung 
ist ferner eine am Kupplungsbolzen 14 verankerte Schrauben- 
druckfeder 2 8 in Anlage gegen eine Anlageflache 2 la des 
Gehauses 21 gelangt und komprimiert worden. 

In der Freigabestellung ruht der Mitnahmebolzen 14a in 
einer Ausnehmung 26a des Auf werf hebels 26 und sichert 
diesen gegen ein Verschwenken infolge der Vorspannung der 
Torsionsfeder 27 und der Schraubendruckf eder 28 entgegen 
dem Uhrzeigersinn, d.h. in Richtung des Pfeils U' . Die in 
Figur 3b dargestellte obere Stellung des Auf werf hebels 26 
entspricht der Freigabestellung des Kupplungsbolzens 14. 

Der Kupplungsbolzen 14 ist auf die ublicherweise verwen- 
deten Zugosen 15 (s. Fig. 2) derart abgestimmt ausgebildet, 
da£ der Kupplungsbolzen 14 beim Herausziehen der Zugose 15 
aus der Kupplung 10 geringfugig angehoben wird. Hierdurch 
wird der Mitnahmebolzen 14a aus der Ausnehmung 2 6a des 
Aufwerfhebel s 2 6 herausgehoben, so daS der Aufwerfhebel 2 6 
durch die Torsionsf edern 27 entgegen dem Uhrzeigersinn in 
Richtung des Pfeils U 1 verschwenkt wird, bis er gegen eine 
Anlageflache 14b des Kupplungsbolzens 14 anliegt. Sobald 
die Zugose 15 vollstandig aus dem Bereich des Kupplungsbol- 
zens 14 zuruckgezogen worden ist, fallt der Kupplungsbolzen 
14 unterstutzt durch die Torsionsfeder 27 in die Kupplungs- 
stellung gemaS Figur 3a zuruck. 

Zur Vorbereitung eines erneuten Ankuppeln eines Nachlauf- 
fahrzeugs mu£ der Handbetatigungshebel 24 wiederum im Uhr- 
zeigersinn in Richtung des Pfeils U verschwenkt werden, bis 
der Mitnahmebolzen 14a gema£ Figur 3b in die Ausnehmung 2 6a 
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des Aufwerfhebels 26 einrastet. Beim Einfuhren der Zugose 
15 in die Kupplung 10 wird der Kupplungsbolzen 14 wiederum 
leicht angehoben und der Mitnahmebolzen 14a aus der Ausneh- 
mung 26a herausgehoben . Fluchtet die Offnung 15a der Zugose 
15 mit dem Kupplungsbolzen 14, so fallt dieser in die Kupp- 
lungsstellung gemaS Figur 3a zuriick und der Ankupplungsvor- 
gang ist abgeschlossen. 

Nachzutragen ist, da£ der Kupplungsbolzen 14 durch an sich 
bekannte und daher nicht naher dargestellte und beschriebe- 
ne Sicherungsmittel gegen ein unbeabsichtigtes Ausriicken 
aus der Kupplungsstellung ge si chert ist. Diese Sicherungs- 
mittel sind zur Gewahr lei stung der Verkehrssicherheit des 
Gespanns aus Zug- und Nachlauf f ahrzeug unabdingbar. Ferner 
ist nachzutragen, dafi die Kupplung 10 eine Arret iervorrich- 
tung 3 0 aufweist, welche das Kupplungsmaul 18 wahrend des 
Ankupplungsvorgangs gegenuber dem Kupplungskorper 11 arre- 
tiert und so das Einfuhren der Kupplungsose 15 erleichtert. 
Diese Arretiervorrichtung 30 ist an sich bekannt und wird 
daher hier nicht naher beschrieben warden. Lediglich der 
vollstandigkeit halber sei mit Bezug auf Figur 3a ange- 
fuhrt, daS die Arretiervorrichtung 30 einen am Kupplungs- 
korper 11 gefuhrten Sperrbolzen 3 0a und eine Sperrausneh- 
mung 3 0b des Kupplungsmaul s 18 unfaSt. Eine Schraubendruck- 
feder 30c ist einenends am Sperrbolzen 30a und andernends 
an einer Nockenf olgerkugel 30d abgestutzt. Die Nockenfol- 
gerkugel 3 0d ist mit einer Steuerkurve 30e des Aufwerf- 
hebels 26 in Eingriff . Die Arretiervorrichtung 30 umfafct 
ferner einen starr mit dem Sperrbolzen 30a verbundenen 
Nockenf olgerstift 30f , der mit einer zweiten Steuerkurve 
3 0g in Eingriff ist. 

In den Figuren 1 und 2 erkennt man ferner Bef estigungsmog- 
lichkeiten A, B, C und D, die zur Befestigung verschiedener 
Aufrustungs-Baugruppen dienen. Die Bef estigungsmoglichkei- 
ten sind an der Basis -Anhangerkupplung derart vorbereitet 
vorgesehen, daS die Anhangerkupplung bei der Nachrustung 
dieser Aufrustungs-Baugruppen nicht materialabtragend be- 
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arbeitet werden muS, wobei unter nicht materialabtragender 
Befestigung auch die Befestigung mittels selbstschneidender 
Schrauben verstanden wird. Somit werden die mechanischen 
Eigenschaften, insbesondere Festigkeit und Stabilitat, und 
die Funktionstiichtigkeit der Anhangerkupplung bei einer 
derartigen Nachriistung nicht nachteilig beeinf lu£t . Die 
Befestigungsmoglichkeiten A, B, C und D sind vorzugsweise 
in Form von Durchgangsof fnungen und ggf . mit einem Innenge- 
winde versehenen Bohrungen im Kupplungskorper 11 bzw. im 
Gehause 21 vorgesehen. Diese Offnungen und Bohrungen sind 
vorzugsweise mittels Abdeckelementen, insbesondere Abdeck- 
platten, Abdeckschrauben oder dergl . , verschlossen, um den 
Innenraum der Anhangerkupplung sowie die Bohrungen bzw. Ge- 
windebohrungen vor unerwiinschter Verschmutzung zu schutzen. 
Von diesen Abdeckelementen ist in Figur 2 lediglich die der 
Befestigungsmoglichkeit A zugeordnete Abdeckplatte 31 bei- 
spielhaft dargestellt. 

Im folgenden wird auf die an den Befestigungsmoglichkeiten 
A bis D nachriistbaren Auf rustungs - Baugruppen naher einge- 
gangen werden: 

In Figur 4 ist ein weiteres Kupplungsf amilienmitglied 10A 
dargestellt, bei welchem an der Befestigungsmoglichkeit A 
ein Steuerventil 34 vorgesehen ist, dessen Funktion weiter 
unten naher erlautert werden wird. Die Befestigungsmoglich- 
keit A ist an einer vora Kupplungsmaul 18 entfernten oberen 
Wandungsflache 21b des Gehauses 21 in Form einer Durch- 
gangsof fnung 35a und zweier Gewindebohrungen 35b ausgebil- 
det. Das Steuerventil 34 ist mit einem Zentrierabschnitt 
34a in die Durchgangsof fnung 35a eingesetzt und mittels in 
die Gewindebohrungen 35b eingreif ender Schrauben 34d an der 
Wandungsflache 21b des Gehauses 21 befestigt. Ein Betati- 
gungsstift 34b des Steuerventils 34 ist mit einer am Auf- 
werfhebel 2 6 ausgebildeten Steuerschulter 34c in Eingrif f . 
Das Steuerventil 34 schaltet in Abhangigkeit von der Stel- 
lung des Betatigungsstif ts 34b und somit in Abhangigkeit 
davon, ob sich der Kupplungsbolzen 14 in der Kupplungsstel- 
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lung gemaS Figur 3a oder in der Freigabestellung gemaS 
Figur 3b befindet. 

in einer nicht dargestellten alternativen Ausf uhrungsf orm 
kann das Steuerventil von einetn Schalt-Relais gebildet 
sein, das vermittels eines das Annahern bzw. das Entfernen 
der Steuerschulter 34c des Aufwerf hebels 26 erfassenden 
Indukt ions sensors angesteuert wird. 

Aufgrund der Tatsache, daS das Steuerventil 34 direkt auf 
die Wandungsflache 21b aufgesetzt und an dieser befestigt 
wird, hat die das Steuerventil montierende Bedienungsperson 
keine Moglichkeit, auf die hersteller-seitig vorgegebene 
Justierung des Steuerventil s EinfluS zu nehmen. Diese her- 
steller-seitig vorgegebene Justierung berucksichtigt alle 
fur eine ordnungsgemaSe Funktion des Steuerventil s aus- 
schlaggebenden Faktoren, wie z.B. die Fertigungstol eranzen 
des Aufwerfhebels 26 und des Kupplungsgehauses 21. 

Das steuerventil 34 kann bspw. Teil einer aus der DE-OS 29 
12 277 an sich bekannten Pneumatik/Feder-Einrichtung sein. 
Bzgl. der Einzelheiten dieser Pneumatik/Feder-Einrichtung^ 
sei auf die DE-OS 29 12 277 verwiesen. Hier nur soviel : Die 
bekannte Pneumatik/Feder-Einrichtung erraoglicht es, das in 
der Praxis stets vorhandene Spiel zwischen dem Kupplungs- 
bolzen 14 und der Zugose 15 wahrend der gemeinsamen Fahrt 
von Zugfahrzeug und Nachlauf fahrzeug auszuschlieEen, wah- 
rend sie dieses Spiel beim An- bzw. Abkuppeln des Nachlauf - 
fahrzeugs zur Erleichterung dieser Vorgange zulaSt . Die 
Pneumatik/Feder-Einrichtung umfafit einen Anlagekorper 3 6 
(s. Fig. 2), der iiber eine zentral in der Zugstange 12 ge- 
fuhrte Schubstange 37 (s. Fig. 2) von einer (nicht darge- 
stellten) Druckluftkammer und einer (ebenfalls nicht dar- 
gestellten) Schraubenfeder wechselweise beaufschlagt ist. 

1st der Betatigungsstift 34b gemaS Figur 4 in das Steuer- 
ventil 34 eingervickt (der Kupplungsbolzen 14 befindet sich 
in der Kupplungsstellung) , so verbindet das steuerventil 
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34 einen (nicht dargestellten) Druckluf tspeicher mit der 
Druckluf tkammer . Durch die resultierende Pneumatikkraf t 
wird der Anlagekorper 3 6 entgegen der Kraft der Feder der 
Pneumatik/Feder-Einrichtung in Figur 2 nach rechts, d.h. 
ggf . von der Zugose 15 weg, gedriickt und gibt ein Spiel 
zwischen Kupplungsbol zen 14 und Zugose 15 frei. 1st der 
Betatigungsstif t 34b hingegen aus dem Steuerventil ausge- 
ruckt, so ist die Druckkammer der Pneumatik/Feder-Einrich- 
tung mit der Umgebung verbunden und somit entltiftet. In 
diesem Zustand wird der Anlagekorper 36 durch die Vorspann- 
kraft der Feder der Pneumatik/Feder-Einrichtung in Figur 2 
nach links gedriickt, d.h. ggf. zur Zugose 15 hin, gedruckt 
und somit das Spiel zwischen Kupplungsbolzen 14 und Zugose 
15 ausgeschlossen . 

In den Figuren 5 und 6 ist ein weiteres Kupplungsf amilien- 
mitglied 10B dargestellt, bei welchem an der Bef estigungs - 
moglichkeit B eine von Hand betatigbare Fernbetatigungs- 
Baugruppe 38 vorgesehen ist. Die Pernbe t a t igungs - Baugruppe 
3 8 umfaSt eine Montageeinheit 3 9 zur seit lichen Anbringung 
am Gehause 21 der Anhangerkupplung 10, einen Bowdenschub 40 
sowie einen Handhebelmechanismus 41. Eine Montageplatte 39a 
der Montageeinheit 3 9 ist am Gehause 21 mittels Schrauben 
39d befestigt, die in die Bef estigungsmoglichkeit B bilden- 
de Gewindebohrungen 39e (s. Fig. 1) des Gehauses 21 einge- 
schraubt sind. Wie insbesondere in Figur 6 dargestellt ist, 
ist das kupplungsseitige Ende des Mantels 40a des Bowden- 
schub 40 durch Verschrauben mit einem Bef estigungselement 
39b einerseits und einer Kontermutter 39c andererseits an 
einer Montageplatte 3 9a der Montageeinheit 3 9 befestigt. An 
dem kupplungsseitigen Ende der Seele 40b des Bowdenschubs 
40 ist ein Endstuck 40c vorgesehen, das iiber eine pfannen- 
formige Anlageflache 40cl mit einer Gegenanlagef lache 42a 
eines Stellhebels 42 in Eingriff bringbar ist. Der Stell- 
hebel 42 ist auf der dem Handbetatigungshebel 24 entgegen- 
gesetzten Seite auf die Welle 25 aufgesetzt und auf dieser 
bspw. mittels eines (nicht dargestellten) Sprengrings gesi- 
chert . 
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Wird ein Handbetatigungshebel 4la des Handhebelmechamsmus 
41 in Figur 5 entgegen dem Uhrzeigersinn in Richtung des 
Pfeils V verschwenkt, so wird das kupplungsseitige Ende der 
Seele 40b aus dem kupplungsseitigen Ende des- Mantels 40a 
des Bowdenschubs 40 heraus, d.h. in Figur 6 nach links, in 
Anlage mit dem Stellhebel 42 geschoben. Bei weiterem Ver- 
schwenken des Handbetatigungshebels 41a des Handhebelmecha- 
nismus 41 wird der Stellhebel 42 in Figur 6 entgegendem 
Uhrzeigersinn verschwenkt, was ein entsprechendes Ver- 
schwenken des Auf werf hebels 26 in Figur 3a im uhrzeigersinn 
in Richtung des Pfeils U zur Folge hat. Hat der Aufwerfhe- 
bel 26 die Raststellung gemaS Figur 3b erreicht , so wira 
der Handbetatigungshebel 4ia des Handhebelmechanismus 41 
vorzugsweise unter Federvorspannung in seine Ausgangsstel- 
lung zuruckgefuhrt . 

GemaS Vorstehendem kann das weitere Anhangerkupplungs- 
Familienmitglied 10B unter Verwendung der handbetatigten 
Fernbedienungseinrichtung in ahnlicher Weise bedient wer- 
den wie dies unter Verwendung des unmittelbar an dem 
Basis-Familienmitglied 10 angebrachten Handbetatigungs- 
hebels 24 moglich ist . 

in Figuren 7a und 7b ist ein drittes Kupplungsf amilienmit- 
glied 10C dargestellt, bei welchem an der Bef estigungsmog- 
lichkeit B eine pneumatisch Oder hydraulisch betatigbare 
Fernbetatigungs-Baugruppe 43 vorgesehen ist. 

in Figur 7a ist anstelle des Bowdenschubs 40 ein Pneumatik- 
zylinder 43a an der Montageplatte 39a befestigt, dessen 
Kraftiibertragungselement 43b das auf den Stellhebel 42 ein- 
wirkende Endstuck 40c tragt . Der Pneumatikzylinder 43 wxrd 
zum Offnen der Anhangerkupplung 10B eingesetzt und demzu- 
folge als Of f nungszylinder bezeichnet. Das Endstuck 40c 
weist einen konischen Abschnitt 40c2 auf, mittels dessen 
es auf das Kraftiibertragungselement 43b des Zylinders 43a 
aufgeschraubt ist, femer einen Endabschnitt 40c3, in wel- 
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chem die Anlagepfanne 40cl ausgebildet ist, und einen Ab- 
schnitt 40c4, der einen kleineren Durchmesser hat als der 
Endabschnitt 40c3 . Der Abschnitt kleineren Durchmessers 
40c4 verbindet den Endabschnitt 40c3 und den konischen 
Abschnitt 40c2 miteinander unter Bildung einer Ringnut 
40c5. 

Wie insbesondere in Figur 7b dargestellt ist, ist an der 
Montageplatte 3 9a ein weiterer Pneumatikzylinder 4 6 vor- 
gesehen, dessen Stift 46a in der in den Figuren 7a und 7b 
dargestellten inaktiven Stellung der Fernbetatigungsein- 
richtung- in die Ringnut 40c5 des Endstucks 40c des Off- 
nungszylinders 43 eingreift und diesen in dieser inaktiven 
Scellung sichert . Der weitere Pneumatikzylinder 46 wird 
demzufolge als Sicherungszylinder bezeichnet. 

Im folgenden soil an Hand von Figur 14 die Arbeitsweise der 
pneumatisch betatigbaren Fernbetatigungs-Baugruppe 43/46 
erlautert werden. 

In Figur 14 ist schematisch die elektrische und pneumati- 
sche Steuerschaltung zur Ansteuerung des Of f nungs zyl inder s 
43 und des Sicherungs zyl inder s 46 dargestellt- Diese beiden 
Zylinder 43 und 46 konnen uber ein von einer Bedienungsper- 
son zu betatigendes 4/3 -Wege-Pneumatikventil 86a wahlweise 
uber ein elektromagnetisch betatigbares 2/2 -Wege-Pneumatik- 
ventil 87 von einem Druckluf tspeicher L tnit Druckluft ver- 
sorgt werden oder bei M entluftet werden. 

Mit N ist in Figur 14 der elektrische Steuerblock zur An- 
steuerung des 2/2-Wegeventils 87 bezeichnet. Vom posit iven 
Pol 88a einer Fahrzeugbatterie 88 aus wird dem Anschlufi 87a 
des Ventils 87 uber ein ZiindschloS 89, einen von der Bedie- 
nungsperson von Hand zu betatigenden Schalter 8 6b und einen 
von einem Relais 90 zu schaltenden Schalter 90a Versor- 
gungsspannung zugef uhrt . Ein AusgangsanschluS 87b des Ven- 
tils 87 ist mit dem Masseanschlufi 88b der Fahrzeugbatterie 
88 verbunden. Das Relais 90 ist jedoch so vorgespannt, da£ 
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es den Scbalber 90a nur dann so a « « der 

pal! ist. rau* auGer Sc ^^* gs varbu ndener 

einem Gangwahlknuppel das Zugfabrz g 
wartsfahrscnalter 91 gescblossen sein. 

hBtiti „ mde pneumatikventil 86a und der von 
Das von Hand - ™^ 86b sind als SchaUeinhait 86 
Hand zu betabigende Schaltar Bedienun gsperson 
ausgebildet und konnen somit von da Scbalteinh ei t 
gl eicbzeitig betatigt werde 8ga die in Figur 

86 derart tedervorgespannt , daS daa ven 

„, u . ctellung einnitnmt, in der sowoni 
14 dargestel Ite S ^ sich erungszylinder 46 bei M 

nungszylinder 43 als auch aer _-uiftet sin d, und 

mit der umgebung verbunden und somxt entluftet 
daS der Schalter 86b geoffnet xst. 

. _ ri pr Fernbetatigungsein- 
• _ if, m nluna 10B mittels aer sei^ 
Soil nun die Kuppxung Bedienungsperson 

— «'« ge^neb ^^TzZsT^r I, nnd 
dafur Sorga tragan. dae ^ 91 gesc hlossen sind. 

sum anderen dar Rackwartsrabrscbalber 91 3» 

Cr Ackt dia Bedienungsperson / M °„ orMl - 

. Qn prrMt und scnlieSt den Schalter *u<*, 
7 2 /2 wagavSil aus de m in Figur 14 dargastaliten 
" JL rafald in dan durehlassigen zusband ubergefubrt 
in dam as dan BingangsansebluS seal das 4/3-wagavan- 
" t i 's a Z 'al D ruoklu £t speicber , verbinde. -rob die 

r: fie* : r IcLrun s^indar « 9^ 

in welcner _ Ri ngnut 40c5 zuruckge- , 

wird, so daS der Stift 46a a entsic hert, wahrend 

zog en wird und den Off ^T^^Z^L . 

der Offnungszylinder wexterhxn entluftet ble 

har anS chlieSend wird das 4/3 -Wegeventxl 86a m sex 

bar anscnlxeise welcher neben dem Sicherungs- 

te Stellung iibergefuhrt, xn welcher Druck i u ft 

blinder 46 auch der Offnungszylinder 43 mxt 

n,ot wird so daS dieser in Anlage gegen den Betatx 
7ZZl" Z .siebe Figur 7a, £ ur die Kupplungs m ecbamk 
gelangt und die Kupplung 10B off net. 



BNSDOCID <DE _9401718U1_I_> 



22 



LaSt die Bedienungsperson die Schalteinheit 86 wieder los, 
so kehrt diese unter Federvorspannung wieder in ihre Aus- 
gangsstellung zuruck, so daS zum einen der Schalter 86b ge- 
6f fnet und .das Relais 90 entregt wird und zum anderen der 
Offnungszylinder 43 und der Sicherungszylinder 46 entluftet 
werden und inf olge geeigneter Federvorspannung in ihre in 
Figur 7b dargestellte inaktive Stellung zuriickkehren. 

Anzumerken ist, daE bei dieser Ruckkehrbewegung die koni- 
sche Aufienflache des Abschnitts 40c2 (s. Figur 7b) des End- 
stiicks 40c als Einweisschrage fur den Stift 46a des Siche- 
rungszylinder s 46 in die Ringnut 40c5 dient . 

Festzuhalten ist ferner, da£ der Versuch, die Anhangerkupp- 
lung 10B durch Betatigung der Schalteinheit 86 zu offnen, 
ohne da£ der Riickwartsf ahrschalter 91 geschlossen ist, der 
Bedienungsperson vermittels eines Warnsummers 92 oder 
dergl. angezeigt wird. Zusatzlich oder alternativ zu dem 
Warnsummer 92 kann auch eine mechanische Sicherung fur die 
Schalteinheit 8 6 vorgesehen sein. 

SchlieElich enthalt die in Figur 14 dargestellte Schaltung 
eine Leitung 93, welche den EingangsanschluS 87a des 2/2- 
Wegeventils 87 mit dem EingangsanschlulS 90b des Relais 90 
verbindet . Uber diese Leitung 93 wird der Erregungszustand 
des Relais 90 nach einmal ordnungsgeraafi erfolgter Betati- 
gung der Fernbetatigungseinrichtung auf rechterhalten, 
selbst wenn der Riickwartsf ahrschalter 91 wieder geoffnet 
wird. Erst wenn die Schalteinheit 86 wieder losgelassen 
wird und in ihre Ausgangsstellung zuruckgekehrt ist wird 
durch Offnen des Schalters 86b das Relais entregt. 

In Figur 8a ist ein viertes Kupplungsf amilienmitglied 10D 
dargestellt, welches an der Bef estigungsmoglichkeit C mit 
einem Sensor 44 zur Erfassung des geoffneten bzw. geschlos- 
senen Zustands der Anhangerkupplung 10D, d.h. zur Erfassung 
der Freigabe- bzw. Kupplungs stellung des Kupplungsbolzens 



6NSDOCID: <DE 9401718U1 J_> 



23 



• • • • 



• •••• 
• « 

• • • 



14 und an der Be£estigungsmoglicbkeit D It einer Vorrich- 
tung 45 zur Erfassung Scnwenkwinkels des Kupplungsmaul s XS 
versehen ist. 

De r sensor 44 is. vorzugsweise ein ^f^"*^- 
kann jedoch auch ein N aberungsscbalter oder dergl eing 

platte 44c am Kupplungsgebause 21 festgesehraubt . Erne 
'orthogonal zur zeicbenebene von Figur sa — lauzende - 
t ra!e Acbse w der Durcbgangsaffnung 44a sehnexdet vorzugs 
weise die scbwenkaehse S das Kupplungsmauls 18. In der 
IZl 3a dargestellten Kupplungsstellung des 
sens 14 befindat sieh dar mduktionsschalter 44 - Berezch 
eines in dar Fuhrungsbuchse 13 gefuhrten oberen S*a£tab- 
^nltta 14= (.. Figur 3a, das Kupplungsbolzens 14 und m 
der in Figur 3b dargesteliten Freigabestellung 
^gsbolzeL 14 im Beraicb ainas verjungten Absobnztts^d 
<s Figur 3b) das Kupplungsbolzens 14. Dar var,nngta Ab- 
cbni fl.d waist einan garingaran AuSendurcbrcesser an als 
aer sonaftabscbnitt 14c, so daS der mduktionssensor 44 in 
Z Fr^gabestellung ge m a* Figur 3b waiter von -r — - 
£a ngsflaebe das Kupplungsbolzens 14 antfernt rat als 
Kupplungsstellung gemaS Figur 3a. Somt kann der ™*>* 
Snsse!sor 44 erfassen, ob die f f f " 

net .analog Figur 3b, odar gesoblossen (analo g Figur 3a, 
ist Der mduktionssensor 44 ist vorzugswerse Tell erner 
•„» m ittels darer bspw. ilber aine im Fahrarhaus 
" brLeu s^ eordnete Lgnalla^pe einer Bedienungs- , 
person der offnungs- bzw. Seblie E zustand der 
lung 10D angezeigt warden kann. Dar Sensor 44 und dra Sr 
gnalla^e sind fiber aine Signallaitung 44b mrtemander 
verbunden . 

Der mduktionssansor ist vorzugsweise als --^estelltes 
und gagen Verstellen gesichertes Modul ausgebzldet. Der 
Aufbau eines darartigen Module ist beispielhaft m Frgur 8c 
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dargestellt. Der Indukt ions sensor 44 hat im wesentlichen 
Zylindergestalt und ist an seiner AuSenumf angs f 1 a che mit 
einem AuSengewinde 44d versehen. Mitt els dieses Gewindes 
44d ist der Sensor 44 in eine Gewindebohrung 44cl der 
Grundplatte 44c eingeschraubt . Die Justierung des Sensors 
44, d.h. der Abstand 44e, urn den der Sensor liber die Grund- 
platte 44c hinausragt, kann durch Verdrehen des Sensors 44 
eingestellt und mittels einer Kontermutter 44f festgelegt 
werden. Sensor 44 und Kontermutter 44f werden mit einer bis 
zur Grundplatte 44c reichenden Lackschicht 44g bedeckt und 
somit gegen Verstellen gesichert. Das gesamte von dem Sen- 
sor 44, der Grundplatte 44c, der Kontermutter 44f und dem 
Sicherungslack 44g gebildete Modul kann mittels Schrauben 
44h am Kupplungsgehause befestigt werden. Durch das vorein- 
gestellte und gegen Verstellen gesicherte Modul 44/44c/ 
44f/44g wird gewahrleistet , da£ die mit der Nachrustung 
beauftragte Person keinerlei Einstellarbeit durchfuhren muS 
und bei der Montage des Modul s zwangslaufig die korrekte 
Einstellung der- Baugruppe erzielt. Durch den Sicherungslack 
wird jegliche Manipulation an dem Modul unweigerlich er- 
kennbar. Zusatzlich Oder alternativ konnen der Sensor 44 
und die Kontermutter 44f mit der Grundplatte 44c mittels 
eines schwer losbaren Klebers verklebt werden. 

Die an der Bef estigungsmoglichkeit D vorgesehene Vorrich- 
tung 45 zur Erfassung des Schwenkwinkels des Kupplungsmauls 
18 umfafit eine drehfest an dem Lagervorsprung 18a des Kupp- 
lungsmauls 18 angebrachte Steuerscheibe 45a, sowie einen 
Naherungssensor 45b. Der Sensor 45b ist mittels einer in 
eine Gewindebohrung 45c eingeschraubte Halterung 45d am 
Kupplungskorper 11 befestigt. Auch dieser Sensor 45b ist 
vorzugsweise als voreingestellter und gegen Verstellen 
gesicherter Modul ahnlich dem in Figur 8c dargestellten 
Modul 44/44c/44f /44g ausgebildet . 

Wie in Figur 8b dargestellt, weist die Steuerscheibe 45a an 
ihrem aufieren Umfangsrand 45al eine in Achsrichtung der 
Scheibe 45a weisende Aufstellung 45a2 auf, welche mittels 
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sohlitzan 45a3 in ainzelna segroante 45a4 unterteilt ist 

Lc^e 45a is, vorzngsweisa aus Blacb gefartigt, 
so da* ainzelna Segmente 45a4 in einfacber Wexse u.gebogen 
und ggf. von der Schaibe abgebrocben cardan konnen. Di. 
"Ifrscbeibe 45a waist ferner aina zentrales Loon 4Sa und 
eine Mitnabmebohmng 45aS auf, dia zur drenzesten Anb^n 
gung der stauerschaiba 45a an dem Lagervorsprung 18a das 
Kupplungsmauls 18 dienen. 

Gelangt der vorzugsweise von einem Inductions sensor gebil- 
dete Naherungssensor 45b bei einer Schwenkbewegung des 
Kupplungsmauls IS in einen Bereich, in welchem dxe Segmente 
*5a4 umgebogen oder entfernt sind, so wird dxes exner Be 

„ m ^toi s einer entsprechenden Schwenkwxnkel- 
dienungsperson mxttels einer eiiu^p 

Warnlampe, einem entsprechenden Warnsummer oder dergl . _xm 
Fahrerhaus des Zugfahrzeugs optisch, akustisch oder auf 
andere Weise angezeigt. Der Naherungssensor 45b und dxe 
Schwenkwinkel -Warnlampe sind uber eine Signallextung 45e 
miteinander verbunden. 

Die in den Figuren 1 , 2, 3a und 3b dargestellte , mit kei- 
nerlei zubehorteilen ausgerustete Anhangerkupplung 10 
stellt ein voll einsatzf ahiges und betriebsbereites Basxs- 
Familienmitglied der Anhangerkupplungsf amilie dar. In den 
Figuren 4 bis 8a wurde eine Reihe weiterer Famxlxenmxtglxe- 
dern 10A - 10D vorgestellt, die mit verschiedenen Auf ru- 
st ungs-Baugruppen ausgerustet sind. Es verstehtsxch daS 
diese Reihe von Familienmitgliedern durch belxebxge Kombx- 
nation der vorstehend beschriebenen Zubehorteile an dem 
• Basis-Familienmitglied weiter fortgesetzt werden konnte . 

Nachzutragen ist noch, da£ der Handhebel 24 wahlweise auch 
auf der linken Seite des Kupplungsgehauses (in Ansxcht ge- 
mafi Figur 1) auf der Welle 25 befestigt werden kann. 

im folgenden soli an Hand der Figuren 9 bis 13 eine Sattel- 
kupplungsfamilie beschrieben werden, deren Familienmxtglxe- 
der 50A - BOD (s. Figuren 10 - 13) ausgehend von einem xn 
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Figur 9 dargestellten Basis-Familienmitglied 50 durch Nach- 
riisten unterschiedlicher Aufrustungs-Baugruppen erhalten 
werden konnen . 

Das in Figur 9 schematised in Druntersicht dargestellte 
Basis-Familienmitglied 50 dient zur Verbindung eines ge- 
schnitten dargestellten Konigszapf ens 51, der an der Un- 
terseite eines nicht dargestellten Nachlauf f ahrzeugs ange- 
bracht ist, mit einer auf einem ebenfalls nicht dargestell- 
ten Zugfahrzeug angebrachten Sattelplatte 52, die auch die 
Auf lagekraf te des Nachlauf f ahrzeugs aufnimmt. Die Sattel- 
platte 52 ist auf zwei nicht dargestellten Lagerbocken urn 
eine Querachse Q beschrankt kippbar gelagert. Die Sattel- 
kupplung 5 0 weist ein KupplungsschloS 53 auf, das einen urn 
einen Gelenkbolzen 53a schwenkbaren Kupplungshaken 53b so- 
wie ein in Querrichtung Q verschiebbares Sperrstuck 53c 
umfaEt . 

Das Sperrstuck 53c ist etwa in der Mitte eines bei 54a an 
der Sattelplatte 52 angelenkten Betatigungshebels 54 
schwenkbar gelagert . Das in Figur 9 obere Ende des Betati- 
gungshebels 54 ist mit einem Ende einer Betatigungsstange 
55 schwenkbar verbunden. Die Betatigungsstange 55 durch- 
setzt einen Durchgang 52a in einem nach unten gerichteten 
Randf lansch 52b der Sattelplatte 52 . Eine Abdeckplatte 52d 
verhindert, da£ die Betatigungsstange 55 aus dem Durchgang 
52a herausfallt. An ihrem inneren, d.h. schlofinahen und in 
Figur 9 rechten, Ende ist die Betatigungsstange 55 mit ei- 
nem Fortsatz 55a versehen, an dem eine vorgespannte Zugfe- 
der 56 angreift. 

Die Betatigungsstange 55 weist einen inneren Langsabschnitt 
55b auf, an den sich ein aufierer Langsabschnitt 55c verrin- 
gerter Breite anschlieSt. Die beiden Langsabschnitte 55b 
und 55c bilden auf der Seite der Betatigungsstange 55, auf 
der auch der Fortsatz 55a angeordnet ist, zwischen sich 
eine Stufe 55d aus. Am auSeren Ende der Betatigungsstange 
55 ist ein Handgriff 55f angebracht . Die Stufe 55d stellt 
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nhls „ rtar d er mit einem vom Randflansch 
einen sicherungsanschlag dar, der mxc 

52b gebildeten Gegenanschlag 52bl -a«r k t urn «n un 
beabsichtigtes Ausfahren der Betatigungsstange 55 xn Fxgur 
9 nach links zu verhindern . 

Bin Sicherungshebel 57, der mit einer Sperrklinke 57a einer 
Seitenflache der Betatigungsstange 55 bei 55e gegenuber- 
lie gt, bildet eine zusatzliche Sicherungsvorrxchtung d 
ein unbeabsichtigtes Auslenken der Betatigungstange 55 
Zr in Figur 9 dargestellten Stellung in Figur 9 nach unten 
verhindert. Der Sicherungshebel 57 ist durch eine Ruck- 
stellfeder 57b, vorzugsweise eine Torsionsf eder , xn die 
Figur 9 dargestellt Sicherungsstellung vorgespannt . Der 
Anschlag 55d und der Gegenanschlag 52bl zum 
Sicherungshebel 57 zum anderen bilden soxnit erne doppelte 
Sicherung fur die Sattelkupplung 50. 

Itn folgenden soil kurz die Funktion der Sattelkupplung 50 
erlautert .erden, soweit sie fur das Verstandn.s der nach- 
folgend noch zu beschreibenden mit verschiedenen Aufru- 
stungs-Baugruppen ausgerusteten Familienmitgliedem erfor- 
derlicii ist: 

Die Sattelkupplung 50 befindet sich gema£ Figur 9 in der 
eingekuppelten und gesicherten Nachlauf stellung, xn der der 
Konigszapfen 51 durch den Kupplungshaken 53b exngekuppelt 
und durch das Sperrstuck 53c gesichert ist. Das Drehmoment 
der Feder 56, das Zusammenwirken des Anschlags 55d und des 
Gegenanschlags 52bl sowie die Sperrklinke 57a verhindern 

da* das Sperrstuck 53c den Kupplungshaken 53b und somxt den 

Konigszapfen 51 unbeabsichtigt f reigibt . 

Zum Auskuppeln des Konigszapfen* 51 mu£ die vorstehend 
beschriebene doppelte Sicherung der Betatigungsstange 55 
uberwunden werden. Zunachst wird der Sicherungshebel 57 
nach oben gedruckt, d.h. in Figur 9 in die Zeichenebene 
hinein, bis die Sperrklinke 57a die Seitenflache 55e der 
Betatigungsstange 55 bei f reigibt. Nun kann die Betatx- 
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gungsstange 55 in Figur 9 nach unten verschwenkt werden, so 
daS die Stufe 55d auEer Eingriff mit dem Gegenanschlag 52bl 
des Randflanschs 52b gelangt. In diesem Zustand kann die 
Betatigungsstange 55 nach au£en, d.h. in Figur 9 nach 
links, gezogen werden und mit einer Rastausnehmung 55g an 
einem Rastvorsprung 52c des Randflanschs 52b eingerastet 
werden. Nunmehr befindet sich die Sattelkupplung in ihrer 
Auskuppelbereitschaftsstellung, in der das Sperrstuck 53c 
den Kupplungshaken 53b freigegeben hat. Ausgehend von die- 
ser Stellung kann der Kupplungshaken 53b, wenn das Zugfahr- 
zeug von dem Nachlauf f ahrzeug entfernt wird, verschwenken 
und den Konigszapfen 51 freigeben. Eine Zugfeder 58 spannt 
den Kupplungshaken 53b in eine Stellung vor, in der eine 
Aufnahmeof fnung 53bl fur den Konigszapfen 51 entgegen der 
Fahrtrichtung, d.h. in Figur 9 nach unten, weist, so daS 
der Kdnigszapfen 51 bei einem erneuten Ankuppelvorgang 
problemlos wieder in den Kupplungshaken 53b eingefuhrt 
werden kann. 

Beim seinem Verschwenken infolge des Abkuppelns des Nach- 
lauf fahrzeugs stofit der Kupplungshaken 53b mit einer Anla- 
geflache 53b2 gegen eine Gegenanlagef lache 53 cl des Sperr- 
stucks 53c. Hierdurch wird die Betatigungsstange 55 in Fi- 
gur 9 so weit nach links gedruckt, daS sich die Verrastung 
55g/52c lost und die Betatigungsstange 55 unter dem Dreh- 
moment der Feder 56 in Figur 9 nach oben verschwenkt. In 
dieser Kupplungsbereitschaf tsstellung der Sattelkupplung 50 
wird ein Einfahren der Betatigungsstange 55 in die Sattel- 
platte 52 durch die gegenseitige Anlage der Flachen 53b2 
des Kupplungshakens 53b und 53cl des Sperrstucks verhin- 
dert. Die Anlage der Flachen 53b2 und 53cl wird erst durch 
die beim erneuten Einfahren eines Konigszapf ens 51 auf den 
Kupplungshaken 53b ausgeubten Krafte aufgehoben, woraufhin 
das Kupplungss chloS 53 und die Betatigungsstange 5 5 selbst- 
tatig in die in Figur 9 dargestellte Stellung zuruckkehren . 
Die Sattelkupplung 50 nimmt die eingekuppelte und gesicher- 
te Nachlauf stellung somit beim erneuten Ankuppeln eines 
Nachlauf fahrzeugs selbsttatig wieder ein. 
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in Figur 9 erkennt man ferner Schmierstelien 53, dxe zu 
in der Auf lagef lache der Sattelplatte 52 ausgebildeten 
Schmiernuten fuhren, und zusatzlich kann aucb der Gelenk- 
bolzen 53a zur Schmierung des SchloEbereichs 
und mit einer Schmierstelle 60 versehen sexn Exn derartx- 
ger Gelenkbolzen 1st in der DE 41 10 893 Al beschrxeben 
Welter erkennt man in Figur 9 Bef estigungsmoglichkexten E , 
F G H I und K, die zur Anbringung verschiedener Aufru- 
s^ngs-Baugruppen an dem Sattelkupplung-Basisf amilienmxt- 
glied 5 0 dienen . 

Die B ef estigungsmoglicbkexten E - K sind an der Basis- 
Sattelkupplung 50 derart vorbereitet vorgeseben, dafc dxe 
Sattelkupplung bei der Nachrustung dieser Aufrustungs- 
Baugruppen nicht materialabtragend bearbextet warden muE. 
Jt warden die me.hanischen Figenscbaf ten der Sattelkupp- 
lung, insbesondere deren Festigkeit und Stabxlxtat , hex der 
Nacbrustung nicbt beeintracbtigt . Die eBtigung^ch- 
keiten E - K liegen vorzugsweise in For™ von Gewxndebohrun- 
gen in der Sattelplatte 52, der Betatigungsstange 55, des 
Abdeckelements 52d und ggf . des sicberungshebels 57 vor. 
Diese Gewindebohrungen sind zum Scbutz gegen unerwunscbte 
verschmutzung vorzugsweise mittels (nicht dargesteltler) 
Abdeckschrauben Oder sonstiger Abdeckelemente verschlossen. 

im folgenden wird auf die an den Bef estigungsmoglichkeiten 
E - K nachrustbaren Auf rvistungs-Baugruppen naher exngegan- 
gen werden. 

in Figur 10 ist exn weiteres Sattelkupplungs-Familienmit- 
glied 50A dargestellt, bei welchem eine Schmierleitung 65 
von der Sobmierstelle 60 zur Schmierung des ScbloSbereicbs 
zur Befestigungsmoglichkeit E gefuhrt ist. Die Bef estx- ^ 
gungsmoglichkeit E liegt in Form von Bohrungen bzw. Gewxn- 
debohrungen 66 vor, die im Randflanscb 52b der Sattelplatte 
52 ausgebildet sind. Im vorliegenden Beispiel sxnd funf 
derartige Bohrungen 66 vorgesehen. In eine dieser Bohrungen 
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66 ist ein Schmiernippel 67 eingesetzt, iiber den Schmier- 
mittel mit Hilfe einer auf den Schmiernippel aufgesetzten 
Schmiervorrichtung "von Hand" in die Leitung 65 ein- und 
somit der Schmierstelle 60 zugefuhrt werden kann. Die 
Schmierstellen 5 9 zur Versorgung der Schmiemut an der 
Auf lagef lache der Sattelplatte 52 mit Schmiermittel sind 
unmittelbar mit Schmiernippeln 59a versehen, so da£ den 
Schmiernuten in analoger Weise Schmiermittel zugefuhrt 
werden kann. 

Bei dem in Figur 11 dargestellten dritten Sattelkupplungs- 
Familienmitglied 50B sind neben der Schmierstelle 60 fur 
den SchloSbereich auch die Schmierstellen 59 fur die 
Schmiernuten der Auf lagef lache iiber der Schmierleitung 65 
entsprechende Schmierleitungen 69 mit Schmiernippeln 67 
verbunden, die in die Bohrungen 66 eingesetzt sind. Die 
Zufuhr von Schmiermittel erfolgt, wie bei dem Familienmit- 
glied BOA "von Hand". Im Unterschied zu diesem sind jedoch 
alle Schmiernippel 67, d.h. sowohl die der Schmierstelle 60 
als auch die den Schmierstellen 59 zugeordneten Schmiernip- 
pel, in einfacher Weise zuganglich seitlich am Randflansch 
52b der Sattelplatte 52 angeordnet. 

Bei dem in Figur 12 dargestellten Familienmitglied 5 0C sind 
die Schmierstellen 59 und 60 iiber die Schmierleitungen 65 
und 6 9 mit einer zentraleri Schmiermittelversorgung 7 0 ver- 
bunden, der iiber eine Zuf uhrleitung 7 0a von einem (nicht 
dargestellten) Schmiermittelvorrat aus automatisch Schmier- 
mittel zugefuhrt wird. Die zentrale Schmiermittelversorgung 
7.0 ist mittels Be f e s t igungs s chr auben 70b an der Befesti- 
gungsmoglichkeit F angebracht, die von Gewindebohrungen 70c 
an der Unterseite der Sattelplatte 52 gebildet ist. 

Bei dem in Figur 13 dargestellten Familienmitglied SOD ist 
an der Bef estigungsmoglichkeit I eine f ernbetatigbare Ein- 
richtung 75 zum Ausriicken des Sicherungshebels 57 aus des- 
sen gesicherter Stellung, an den Bef estigungsmoglichkeiten 
G und H eine f ernbetatigbare Einrichtung 80 zum Betatigen 
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dar Babatigungssbanga S5 nnd an dar Bef -"'W-^"' 
K sine Farnanzaigeainrichtung 85 zur Erfassung aas ge.i 
chartan bzw. nicht gasicbartan Stallung das Srcherungsha- 
bels 57 angeordnet. 

•• i '„^ 0 u t ist von Gewindebohrungen 76a 
Die Befestigungsmoglxchkext I xst von ^ 

q ebildet, die in dem dem Randflansch 52b sugeordneten Beta 
t^ngss-ngen-^decKele.ent 52d ausgebildet sxnd and sur 
BeL^igung einer Grundplatte 76 dienen. Auf der Orundplat- 
te ist ein Kraf tzylinder 75a, vorzugsweise ein ^f^" 
Zylinder, befestigt, dessen Kraf tubertragungselemenc 75b , 
Bedarfsfall gegen einen Ansatz 57c des Sicherungs babels 57. 
druckt und diesen gegen die Kraft der ^^^ "Zs 
ausruckt. Da der Druckluf tzylinder 75a auf den Sxcharung.- 
hebel 57 der Sattelkupplung 50D einwirkt, wxrd er aucb als 
Sicherungszylinder bezeichnet. 

to aar Bafasbigungs,»6glich,csib G, aie von an der ™«"eiba 
aar Sattalplatta 52 vorgasahanan Gawindabohmngan 80a ga- 
biiast ist ist ain waiterar le istungsstar k arar Kraftzylin- 
dsr 81 bafastigt, aassan Kraf tflbartragungsalamant 8!a mrt 
ainam an aar Baf astigungsmoglicnKait B an aar Batatrgnngs- 
scanga 55 angsbraobtan Kraf tangrif f sgliea 82 ,r . 

Dia BafastigungsmoglichKait H liagt in Form zwarar Gawinaa- 
bohrungan 55b an aar Batatignngsstanga 55 vor, dia « Be- 
raich aas sohloEnahan Endas dar Batatignngsstanga 55 vorga 
saban sina. Da aar Druckluf tzylinasr 81 zum Offnan aar 
Sattslkupplung 50D aiant wird ar anch als Of f nungszylindar 
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SchlieSlich ist an der Bef estigungsmoglicbkeit K ein Nane- 
rungssensor 85, bspw. ein Induktionssensor , ein Naherungs- 
schalter oder dergl . angebracht . Die Bef estigungsmoglxch- 
keit K liegt in Form einer Bohrung bzw. Gewindebohrung 85a 
vor, die in der Grundplatte 76 vorgesehen ist. In der ge- 
sicherten Stellung des' Sicherungshebels 57 bef indet sxch 
der Naherungssensor 85 in unmittelbarer Nahe eines tfor- 
sprungs 57d (a. Figur 9) des Sicherungshebels 57, wobxn- 



BNSDOCID- <DE 9401718U1_I_> 




gegen er in der nicht gesicherten Stellung des Sicherungs- 
hebels 57 von diesem Vorsprung 57d entfernt angeordnet ist. 
Somit kann mit Hilfe des Naherungssensors 85 erfaSt werden, 
ob sich der Sicherungshebel 57 in seinem gesicherten Zu- 
stand und somit die Sattelkupplung in ihrem eingekuppel ten 
und gesicherten Zustand befindet. Ein entsprechendes Signal 
wird einer Bedienungsperson tiber eine entsprechende Signal - 
lampe im Fuhrerhaus des Zugfahrzeugs angezeigt. 

Hinsichtlich wesentlicher Punkte der Arbeitsweise der fern- 
betatigten Sattelkupplung 50D kann auf die vorstehend an 
Hand von Figur 14 gegebene Beschreibung der Arbeitsweise 
der f ernbetatigten Anhangerkupplung 10B Bezug genommen wer- 
den, wobei in dieser Beschreibung lediglich der Sicherungs- 
zylinder 46 durch den Sicherungszylinder 75a und der Off- 
nungszylinder 43 durch den Of f nungszylinder 81 zu ersetzen 
sind . 

Gibt eine Bedienungsperson bei eingelegtem Riickwartsgang 
uber die Schalteinheit 86 einen Auskuppelbef ehl , so wird 
zunachst der Sicherungszylinder 75a uber eine Steuerleitung 
75c betatigt, so da£ das Kraf tiibertragungs element 75b den 
Sicherungshebel 57 aus seiner gesicherten Stellung aus- 
riickt . Ein entsprechendes Signal des Naherungssensors 85 
wird im Fahrerhaus uber die Signal lampe angezeigt. Hierauf 
wird der Of f nungszylinder 81 uber die Steuerleitung 81b 
betatigt. Inf olgedessen legt sich das Kraf tubertragungsele- 
ment 81a des Zylinders 81 gegen das Kraf tangrif f selement 82 
an. Aus der hierdurch auf die Betatigungsstange 55 iibertra- 
genen Kraft resultiert ein Drehmoment, welches dem von der 
Feder 56 ausgehenden Drehmoment entgegengesetzt gerichtet 
und betragsmafiig groEer als dieses ist, so daS die Betati- 
gungsstange 55 in Figur 13 entgegen dem Uhrzeigersinn ver- 
schwenkt, bis die Stufe 55d dem Gegenanschlag 52bl nicht 
mehr gegenuberliegt . Nunmehr wird die Betatigungsstange 55 
durch den Of f nungszylinder 81 aus der Sattelplatte 52 
ausgefahren, bis das Sperrstuck 53c den Kupplungshaken 53b 
f reigibt . Wenn sichergestellt ist, da£ die Offnung 53bl des 
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K.pplungshakens 53b entgegen der Fahrtrichtung wexst 
in Figur 13 nach unten, daS also der Konigszapfen 5x nxcht 
ZZ To* Kupplungshaken ergriffen 1st, so kann der Zylxnder 
31 kraftlos geschaltet werden. In diesem Pall xst dannnam- 
lich auch sichergestellt, da* die Sattelkupplung zunachst 
ZW angslaufig in die Kupplungsbereitschaf tsstellung zuru k- 
kehrt in welcher der Kupp lung shaken 53b und das Sperrstuck 
To xhren gegenseitigen Anlagef lachen 53b2 und 53cl an- 

einander anliegen, und bei einem erneuten «^ t ^~.^" 
K6nigsza P fens automatisch in die gekuppelte und 
Stellung ubergefuhrt wird. Das Vorliegen dieser gekuppelten 
und gesichertan Stellung wird wiederum vom Naherungssensor 
85 erfaEt und im Fahrerhaus angezeigt. 

Die in Figur 9 dargestellte, mit keinerlei Aufrustungs- 
Baugruppen ausgenistete Sattelkupplung 50 stellt exn vol! 
einsatzfahiges und betriebsbereites Basis-Familienmxtglxed 
der sattelkupplungsfamilie dar. In den Figuren 10 bxs 
wurde eine Reihe weiterer Familienmitglieder 50A - 50D 
vorgestellt, die mit verschiedenen Auf rustungs-Baugruppen 
ausgerustet sind. Festzuhalten xst, daS diese Reihe von 
Sattelkupplungs-Familienmitgliedern durch beliebige Kotn- 
bination der vorstehend beschriebenen Zubehorteile an dem 
Basis-Familienmitglied weiter fortgesetzt werden konnte . 

festzuhalten ist ferner, da* die Fernbetatigungs-Baugruppen 
fur die Sattelkupplungsfamilie derart ausgebildet sind, daS 
sie in ihrem inaktiven Zustand nicht in korperlichem Exn- 
griff mit den Funkt ions element en der Sattelkupplungs-Grund- 
einheit stehen. Und auch die anderen Auf rustungsbaugruppen, 
insbesondere die Sensoren und Schmierleitungen, beexntrach- 
tigen die Funktion der Sattelkupplungs-Grundeinhext zu kex- 
nem Zeitpunkt. 
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Schutzanspriiche 



Kupplungsf amilie mit einer Mehrzahl von Kupp 1 ung sf ami - 
lienmitgliedern (10, 10A, 10B, IOC , 10D; 50, 50A, 50B 
5 0C, 50D) zur gelenkigen Verbindung eines Zugf ahrzeugs 
und eines Nachlauff ahrzeugs , namlich einem von einer 
Grundkupplungseinheit (10/ 50) gebildeten Basis-Kupp- 
lungsf amilienmitglied (10; 50) und wenigstens einem 
weiteren Kupplungsf amilienmitglied (10A, 10B, 10C, 10D; 

50A, 50B 50C, 50D) , 

wobei das wenigstens eine weitere Kupplungsf ami- 
lienmitglied (10A, 10B, 10C, 10D; 50A, SOB 50C, SOD) 
durch Anbringen wenigstens einer Auf riistungs-Baugruppe 
(34, 38, 43, 44, 45; 65/67, 69/67, 70, 75, 80, 85) an 
der Grundkupplungseinheit (10; 50) hervorgeht, 

wobei weiter der Kupplungsf amilie eine vorbestimm- 
te Anzahl von Aufrustungs-Baugruppen zugeordnet ist, 
und 

wobei die Grundkupplungseinheit (10; 50) fur jede 
Auf riistungs-Baugruppe (34, 38, 43, 44, 45; 65/67, 
69/67, 70, 75, 80, 85) aus der vorbestimmten Anzahl von 
Aufrustungs-Baugruppen wenigstens eine Bef estigungsmog- 
lichkeit (A - D; E - K) aufweist, 
dadurch gekennzeichnet , 

da£ alle an der Grundkupplungseinheit (10; 50) 
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vorgesehenen Bef estigungsmoglichkeiten (A - D; E - K) 
zur Anbringung der Aufrustungs-Baugruppen (34, 38, 4,, 
44, 45; 65/67, 69/67, 70, 75, 80, 85) ohne vorhengen 
Materialabtrag an der Grundkupplungseinheit (10; 50) 
ausgebildet sind. 

2 Kupplungsfamilie nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
' net, dafi an wenigstens einer (B) der Bef estigungsmog- 

lichkeiten (A - D) wahlweise eine einer Mehrzahl von 
Aufrustungs-Baugruppen (38, 43) anbringbar xst. 

3 Kupplungsfamilie nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, da£ Abdeckungselemente (31) vorgesehen 
sind zum Abdecken der jeweils nicht mit einer Aufru- 
stungs-Baugruppe (34, 38, 43, 44, 45; 65/67, 69/67, 
70, 75, 80, 85) bestiickten Bef estigungsmoglichkeiten 

(A - D; E - K) . 

4 Kupplungsfamilie nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daS das Basis-Kupplungsf ami- 
lienmitglied (10; 50) eine funktionsf ahige und exn- 
satzbereite Kupplung ist . 

5 Kupplungsfamilie nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daS wenigstens eine, vorzugs- 
weise jede, Auf rustungs-Baugruppe (34, 38, 43, 44,' 45 
65/67, 69/67, 70, 75, 80, 85) nicht in standiger kor- 
perlicher Verbindung mit Funktionselementen der Grund 
kupplungseinheit (10; 50) steht. 

6 Kupplungsfamilie nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daS wenigstens eine der Aufru 
stungs-Baugruppen (34, 44, 45; 85) von einem vorein- 
gestellten und gegen Verstellung gesicherten Modul 
gebildet ist 
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7. Kupplungsfamilie nach einem der Anspriiche 1 bis G, 
dadurch gekennzeichnet , dafi die Kupplungsfamilie eine 
Anhangerkupplungsf ami lie ist . 

8. Kupplungsfamilie nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
net, da£ eine Bef estigungsmoglichkeit (B) fur eine 
Kupplungs -Fernbetatigungseinrichtung (38; 43) vorge- 
sehen ist. 

9. Kupplungsfamilie nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net, daS die Kupplungs -Fernbetatigungseinrichtung (38; 
43) ein Kraf tangrif f sglied (42) aufweist, das mit einem 
aus einem Kupplungsgehause (21) vorstehenden Ende einer 
Betatigungswelle (25) der Grundkupplungseinheit (10) 
drehfest verbunden ist. 

10. Kupplungsfamilie nach Anspruch 8 oder 9, dadurch 
gekennzeichnet, da£ die Kupplungs- Fernbetatigungsein- 
richtung (38) mechanisch, vorzugsweise mittels eines 
Bowdenschubs (40), betatigbar ist. 

11. Kupplungsfamilie nach Anspruch 10, dadurch gekennzeich- 
net, da£ ein Ende (40a) des Bowdenschubs (40) an einem 
Kupplungsgehause (21) der Grundkupplungseinheit (10) 
befestigbar und ein diesem Ende (40a) zugeordnetes 
Kraf tuber tragungslement (40c) in Kraf tubertragungsein- 
griff mit dem Kraf tangrif f sglied (42) bringbar ist. 

12. Kupplungsfamilie nach Anspruch 8 oder 9, dadurch 
gekennzeichnet, da£ die Kupplungs -Fernbetat igungsein- 
richtung (43) mittels eines Druckmediums, vorzugsweise 
Druckluft, betatigbar ist. 

13. Kupplungsfamilie nach Anspruch 12, dadurch gekennzeich- 
net, da£ ein Kraf tzylinder (43a) , vorzugsweise Druck- 
luftzylinder (43a) , an einem Kupplungsgehause (21) der 
Grundkupplungseinheit (10) befestigbar und ein Kraft- 
ubertragungselement (43b) des Kraf tzylinders (43a) in 
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Kraftubertragungseingriff mit dem Kraf tangrif f sglied 
(42) bringbar ist. 

14. Kupplungsfamilie nach Anspruch 11 oder 13, dadurch 

, je kennzeichnet, da£ die Fernbetatigungsexnrxchtung (38, 
43) bspw. mittels Federkraft, in eine Stellung vorge- 
spannt ist, in der das Kraf tiibertragungselement (40c 
43b) mit dem Kraf tangrif f sglied (42) nicht in Exngrxff 
ist. . 



15 



16 



Kupplungsfamilie nach einem der Anspriiche 7 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, daS eine Bef estigungsmoglxch- 
keit (A) fur ein Steuerventil (34) vorgesehen ist, das 
in Abhangigkeit eines Offnungs- b Z w. SchlieSzustands 
der Grundkupplungseinheit (10) schaltet. 

Kupplungsfamilie nach Anspruch 15, dadurch gekennzeich- 
net das das steuerventil (34) in eine Durchgangsof f - 
nung (35) eingesetzt ist, die in einer oberen Wandung 
(2lb) eines Kupplungsgehauses (21) der Grundkupplungs- 
einheit (10) ausgebildet ist, und mit dieser Wandung 
(21b) bspw. mittels Schrauben befestigt sexn. 

17. Kupplungsfamilie nach Anspruch 16, dadurch gekeimzeich- 
net, daS ein in das Gehauseinnere ragendes Schaltele- 
ment (34b) des Steuerventils (34) von einem mit der 
Betatigungswelle (25) der Grundkupplungseinheit (10) 
=rbundenen Stellelement (26) verlagerbar ist. 



18. Kupplungsfamilie nach Anspruch 16, dadurch gekennzexch- 
net, daS das Schaltelement von einem durch einen 
induktionssensor gesteuerten Relais gebildet ist. 

19 Kupplungsfamilie nach einem der Anspriiche 7 bis 18, 

dadurch gekennzeichnet, daS eine Bef estigungsmoglxch- 
keit (C) fur einen Sensor (44) zur Erfassung eines 
Offnungs- bzw. SchlieSzustands der Grundkupplungsein- 
heit (10) vorgesehen ist. 
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20. Kupplungsf amilie nach Anspruch 19, dadurch gekennzeich- 
net, daS der Sensor (44) in eine Durchgangsof f nung 
(44a) eingesetzt ist, die im Bereich eines Kupplungs- 
bolzens (14) der Grundkupplungseinheit (10) in einem 
Kupplungsgehause (21) der Grundkupplungseinheit (10) 
ausgebildet ist, und an dem Kupplungsgehause (21) bspw. 
mittels Schrauben befestigt ist. 

21. Kupplungsf amilie nach Anspruch 19 Oder 20, dadurch 
gekennzeichnet, daS der Sensor (44) ein Induktionssen- 
sor (44) ist. 

22. Kupplungsf amilie nach einem der Anspriiche 7 bis 21, 
dadurch gekennzeichnet, dafi eine Bef estigungsmoglich- 
keit (D) fur eine Einrichtung (45) zur Erfassung eines 
Schwenkwinkels eines Kupplungsmauls (18) der Grundkupp- 
lungseinheit (10) vorgesehen ist. 

23. Kupplungsf amilie nach Anspruch 22, dadurch gekenn- 
zeichnet, daS die Einrichtung (45) zur Erfassung des 
Schwenkwinkels des Kupplungsmauls (18) eine mit einer 
Schwenkachse (S) des Kupplungsmauls (18) drehfest ver- 
bundene S teuerscheibe (45a) sowie einen an der Grund- 
kupplungseinheit (10) anbringbaren Naherungs sensor 
(45b) umfaSt. 

24. Kupplungsf amilie nach Anspruch 23, dadurch gekennzeich- 
net, da£ der Naherungssensor (45b) ein Induktionssensor 
(45b) ist. 

25. Kupplungsf amilie nach Anspruch 23 Oder 24, dadurch 
gekennzeichnet , daS die Steuerscheibe (45a) eine Blech- 
scheibe (45a) mit einer axial gerichteten Aufklappung 
(45a2) ist. 
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26 . Kup „ £ a.iUe nac* ^ ".^^iE"^ 
net, daB dia Aufklappung (45.-) 

untartailta Sagmente (45a4) aufwaist. 

27 . « — r^^L 6 ;^ 

dadurcn gekeiuizeichnet, daS die *uy* 
Sattelkupplungsfamilie ist. 

28 . nac --*^rr E :v"- ch ' 

daS eine Bef estigungsmoglicnkeit 
^ens ^ Sc^ierlaitung <65, «9) -r Zufuhr von 
s£l£t«l zu .a^tens ainar antspracfcandan 
Schmiarstella (60, 59) vorgasahan 

-t_ *5 o dadurch. gekennzeich- 

29 . «^^^ss^r«-, - - „ enig - 

net, daS die Betestigu s nach uncen 

st ens eina S cn m iarle lt ung (65 , ^ tta (52) 

ger icn t e t an fcandflansc* 5 * eine ^ ^ 

der GrundKupplungsernfcer. 50K 3 versebenen Boh - 
wenigstens einer ggi . mit Innenge 
rung (66), ausgebildec ist. 

30. — g s£ a raili a nac, a in a m ~ 

^)i:nrr:;ar s — 

vorgesehen ist . 

K „s f a mili e nacb ^^sT 
aet , da, an einer r^^ 1 ^^.^ ggf . -it 

S^T^^--- Sc^^so^ ,70, 
an der Sattelplatte (52) befestigbar xst. 

Kupplungs^ilie nacb eine. ^ZT^sX^- 
dadurcn gekeimzeicbnet , daS erne Befestxgung a 

fur ein Fernbetatigungs-Kraf tgerat (81) zum 



31. 



32 



keit (G) 
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Entriegeln eines Kupplungsschlosses (53) der Grundkupp- 
lungseinheit (50) vorgesehen ist . 

33. Kupplungsf amilie nach Anspruch 32, dadurch gekennzeich- 
net, daS an einer Unterseite einer Sattelplatte (52) 
der Grundkupplungseinheit (50) wenigstens eine ggf- mit 
Innengewinde versehene Bohrung (80a) vorgesehen ist, 
mittels derer das Kraftgerat (81) an der Sattelplatte 
(52) befestigbar ist. 

34. Kupplungsf amilie nach Anspruch 32 oder 33, dadurch 
gekennzeichnet , daS das Kraftgerat (81) einen vorzugs- 
weise pneumatisch betatigbaren Kraft zylinder (81) um- 
fa£t, dessen Kraf tubertragungselement (81a) mit einem 
einer Betatigungsstange (55) der Grundkupplungseinheit 
(50) zugeordneten Kraf tangrif f selement (82) in* Eingriff 
bringbar ist . 

35. Kupplungsf amilie nach Anspruch 34, dadurch gekennzeich- 
net, daS an der Betatigungsstange (55) eine Befesti- : 
gungsmoglichkeit (H) fur das Kraf tangrif f selement (82) 
vorzugsweise in Form wenigstens einer ggf. mit Innenge- 
winde versehenen Bohrung (55h) vorgesehen ist. 

36. Kupplungsf amilie nach einem der Anspruche 2 7 bis 35, 
dadurch gekennzeichnet, da£ eine Bef estigungsmoglich- 
keit (I) fur ein weiteres Fernbetatigungs -Kraftgerat 
(75) zum Entsichern einer Betatigungsstange (55) der 
Grundkupplungseinheit (50) vorgesehen ist. 

37. Kupplungsf amilie nach Anspruch 36, dadurch gekennzeich- 
net, daS das weitere Kraftgerat (75), ggf. unter Ver- 
wendung einer Montageplatte (76) , an einer Unterseite 
einer Sattelplatte (52) der Grundkupplungseinheit (50) 
befestigbar ist. 




BNSDOCID: <DE 9401718UI_L> 



8 



„. nacb Ansprucb 36 c**£ « 

aekannzaichnet, daS das wartare Kraf tgerat (75 
vorzugswaisa pnaumatiscb batatigbaran Kraftzyl ndar 
T°sa) umfaEt, dassan Kraf tubartragungsslament (75b) mt 
(75a) umiso Betatigungs- 
ainam ainan, sicherungshsbal (57) fur , tote „ 

re Kraftgerat (75), bspw. mittels Federkraft, xn exne 
re Kratcgerat. K raf tubertragungs- 

Stellung vorgespannt xst. xn der das Kra 
element (81a, 75b) tnit dem Kraf tangrxf f sglxed (82, 
nicht in Eingriff ist. 

40 Kupplungsfamilie nach einem der Anspruche 27 bis 39 

40. ™i a . . . daS eine Befestigungsraogli-ch- 
dadurch gekennzeichnet, dais eine 

„ „, ioc) 7ur Erfassung des ge- 
iceit (K) fur einen Sensor (85) zur sr a 
sicherten bzw. nicht gesicherten Zustands der C-rund 
kupplungseinbeit (50) vorgesehen ist. 

41 . Kupplungsfa^ia nacb "P-^rTsit 
net, da£ dia Baf astigungstnoglichkart (K) fur 

(85 zur zur Erfassung das gasicharten bzw. nrcbt ga 
sicbartan Zustands dar Grundbupplungseinbeit (50 in 
Form ainar im Baraich ainas sicharungshsbals (57) fur 
IZ Batatigungsstangs (55, dar GrundXupplungssznbazt 
"ot vargasLnan und ggf . It Xnnangawinda varsebanan 
Bohrung. (55a) ausgebildet ist. 

42 Kupplungsfamilia nach Anspruch 40 odar 41. dadurcb 

gaKannzaicbnat. daS dar Sansor (85) ain Nabarungsssnsor 
(85), varzugsweisa ein Induktionssensor, ist. 

O PrufungspaKst zur Sicharheits- odar/und zulassungsprv)- 
fung ainar KuppXungsf amiUa, deran Pamilian^tglradar 
unter varwandung uberainstimmandar Grundbastandtarla 
aufgabaut sind, insbesondara nacb ainam dar Ansprucba 1 
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bis 42, bestehend aus einer Teilgruppe von Familienmit- 
gliedern, deren Funktionstiichtigkeit aussagekraf tig ist 
fur die Gesamtheit der Kupplungsf amilienmitglieder . 

44. Priifungspaket nach Anspruch 43, dadurch gekennzeichnet , 
da£ ein minimal auf gerustetes Familienmitglied (10/ 50) 
die Bef estigungsmoglichkeiten (A - D; E - K) fur die 
Auf riistungs-Baugruppen (34, 38, 43, 44, 45; 65/67, 
69/67, 70, 75, 80, 85) weiterer vorzugsweise aller Fa- 
milienmitglieder (10A - 10D; 50A - 50D) aufweist, je- 
denfalls insoweit als diese Bef estigungstnoglichkeiten 
(A - D; E - K) einen Bearbeitungseingrif f in die Grund- 
bestandteile erf ordern . 

45. Priifungspaket nach Anspruch 43 Oder 44, dadurch gekenn- 
zeichriet, daS es aus einem minimal auf geriisteten Fami- 
lienmitglied (10; 50) und einem maximal auf gerusteten 
Familienmitglied besteht 
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